ELITE Evolution S923 FNPT Il MCC: popis leteckého simulatoru

ELITE Evolution S923 FNPT Il MCC je urcen spiSe pro definitivné nejnarocnéjsi typ klientely zamétujici
se na vycvik profesionalnich pilotd ATP. Nabizi totiZz nekopromisni odpocet letovych hodin v rdmci
vsech typU kvalifikaci a soucasné jiz pfinasi plné funkéni rozhrani MCC a dvoji fizeni. Kromé toho je
soucasti variabilita vyuZiti — tedy provoz vice modull letouni soucasné a to jak v pfipadé
jednomotorovych letoun(, tak také v pripadé dvoumotorovych letounl vcetné turbovrtulového
pohonu. V neposledni fadé se jednd o simulator, ktery jiz dokdze v zdkladu nabidnout avionické
vybaveni v podobé generického sklenéného kokpitu na bazi E500 a soucasné téZz pouziva
nejmodernéjsi zastavbové GPS systémy jako napf. GARMIN GTN 650/750. Starsi GPS v podobé GNS
430/530 jsou rovnéz k dispozici. Vybava tak odpovidd nejmodernéjsim trenddm pristrojového létani
véetné automatizace letu a postupl s technikou Iétani na autopilota.

Je to rovnéz plné certifikovany simulator EASA a tedy simuldtor, u kterého umime certifikaci zafizeni
pIné v souladu s pozadavky tuzemskych legislativnich norem UCL.

Trenazér je vybaven dynamickou odezvou elektromechanického fizeni (DCL — Dynamic Control
Loading) v dudlnim uspofadani na vsech ovladacich prvcich, tedy jak na beranech (ktidélka,
vySkovka), tak také na pedalech (smérové kormidlo a diferencni brzdy kol hlaviho podvozku). Jedna
se o zafizeni, které je mozné vyuZit k redlnému vycviku dle pfislusné legislativy v podobé plné
certifikovaného zafizeni v ramci certifikaci EASA, FAA, CASA, SA CAA, INDIAN DGCA a je urceny pro
vycvik pilotd od PPL az do ATPL. Hraje rozhodujici roli v pfipadé nacviku techniky pilotdze u
dvoumotorovych letount MEP/IR a MCC.

Jednda se o simulator, ktery je svou stavbou i zaméfenim povaZovan za nejvysSi Uroven v ramci
FNPT Il MCC v oblasti poskytovani nejmodernéjsich IR vycvikd a nabizi jiz velmi nadstandardni
mozZnost odpisu realnych letovych hodin pfimo na simuldtoru — zejména pro studenty, ktefi se
rozhodli pro kariéru obchodnich a dopravnich piloti. Skvéle zapada do programi nejnarocnéjsich a
téz nejvétsich leteckych Skol, univerzit. Diky moznosti odepsat mnohem vice letovych hodin
z jednotlivych typl vycviki, je tento nastroj osvédcenou platformou pro maximalizaci zisku
organizace ATO a opét bez nadmérnych zvysenych nakladi.

Mezi jisté vyhody patii téZ moznost létat na témze simulatory jednomotorové i dvoumotorové
letouny.
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Naopak: provozovatel Setfi letouny, jejich palivo a ndklady spojené s tdrzbou a studenty dil¢i ¢ast
vycvikl nechava za nizsi cenové relace létat na simulatoru, jehoz naklady na provoz jsou skuteéné
minimalni. Pfestup do realného stroje, je pro vétSinu zaku velmi snadny, protoZe se citi opravdu

skvéle diky tomu, Ze vSe maji nau¢eno pravé na simulatoru.

Jednd se o prestizni doplnék portfolia poskytovani kvalitniho leteckého vycviku zajistujici
maximalni bezpecnost letistniho letového provozu béhem vycviki, sniZuje rizika a naklady na
management provozu spojenych s leteckou skolou. Simulator vydélava penize a nabizi klientim
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kvalifikace letové zpusobilosti v ramci kariérniho postupu letové zpUsobilosti. Klienti nechtéji Iétat



na letounu, kdyz za polovic¢ni cenu mohou létat totéz na simulatoru. Student usetfi penize a Skola

ziskava

maximalni kredit a v tomto pfipadé soucasné téz letount.

Nize nasleduje prehled kompletni vybavy simulatoru $923 FNPT Il MCC

Zcela integrovany systém do jediného celku v dualnim Fizeni a DCL silovou odezvou na vSech
fidicich prvcich

FNPT 1l MCC se jeSté vice uvnitf kokpitu pfiblizuje redlnému letounu — zejlména
dvumotorovému letounu s turbovrtulovym pohonem

Umisténi vSech fidicich prvk( véetné spinacl, okruhovych jistic¢l, ovladacl a zastaveb GPS je
v souladu s realitou

Stfedovy panel, stropni panel, popf. bo¢ni panely, rovnéz zpodobnuji identicky umisténou
vybavu ve shodé s redlnym letounem

Dynamickd zpétna — silova odezva na kfidélkach, vyskovce, pedalech (DCL)

Smérové kormidlo s proporénim diferenénim brzdénim kol hlavniho podvozku

Autentické rozdéleni letovych pfistroju, ovladacd, avionické vybavy

Moznost nadstandardni vybavy integrovanych systémud GPS (GNS 430/530, GTN 650/750)
TOGA, zpétny tah a vSechny nalezitosti spojené s provozem turbovrtulového pohonu

King KFC 150 autopilot, Bendix King Silver Crown, ALT/VSI preselect, Bendix King dual EFIS
Kyslikové masky véetné funkcni simulace

Vybava spojena se simulaci tlaku v kokpitu véetné selhani pretlakové kabiny

Genericky sklenény kokpit soucasti u letound SENECA Il a King Air B200

Reostatické osvétleni pristrojového panelu, avionickych prvkil i ovladacu

Aktivni okruhové jistice (samoziejmé plné funkéni s moZnosti simulace poskozeni
jednotlivych systéml, vyrazné obohacujici moZnosti nacviku nouzovych i bezpecnostnich
situaci

Stfedova konzola obsahujici mechanické ovladani podélného i pricného vyvazeni

Variabilni moznosti vyuZiti externi vizualizace scenérie zahrnujici napf. 1-3-5 kanald zobrazeni
a to vcetné konfigurace ,visual motion” typu CAVE nebo CURVED SCREEN

Uzavrené instruktorské stanovisté v detailnim zazemi pro brifink a debrifink

Kabina vice zosobnujici redlny typ simulovaného letounu

je tento simulator nejéastéji vyuzivan a jaké jsou jeho hlavni vyhody?

Variabilita vyuzZiti (moZnost vyuZit vice modulll letoun( soucasné)

MoZnost létat jak pistovy pohon (Seneca lll), tak turbovrtulovy (King Air B200)

MozZnost na jediném simulatoru létat jak jednomotorové letouny, tak i dvoumotorové
Moderni typ vycviku, vyZzaduje moderné vybavené letouny, v tomto ohledu s dudlnim fizenim
a MCC mozZnostmi vycviku

Flexibilita vyuzZiti pro metodicky vycvik v maximalnim rozsahu

Maximalni vyhoda v odpoctu letovych hodin realného vycviku napti¢ vsemi kvalifikacemi!
Spickovy aerodynamicky model jednotlivych moduld letoun(



PIné IFR vybaveny simuldtor umoznujici vycvik IFR dle redlnych predpisi metodického
vycviku

| vtomto pfipadé mozZnost nacviku nouzovych i bezpecnostnich postupl v poZadovaném
rozsahu (cabin pressure failure, hot starts, hung starts, gear/flap failure, engine power
loss, partial power loss, flight control failure, elevator, aileron heavy, pitch trim runaway,
static, pitot, electrical systems failure)

MozZnost vyuziti statické i dynamické simulace zavad na vybavé avioniky, systémech i
ovladacich prvcich

MozZnost nacviku rozdilnych vystupl pilotaze v dlsledku zmén centraze i zatiZzeni

Moznost nacviku komunikace s prostfedky RLP

MoZnost vyuZziti [étani v proménlivych podminkach pocasi

MozZnost volby dynamickych i statickych podminek pocasi

MozZnost létat prakticky na jakémkoli letisti svéta

Samostatné instruktorské stanovisté (10S) s obrazovkami a mapovymi podklady za ucelem
okamzitého sledovani a vyhodnocovani prabéhu letu

FDR (Flight Data Recorder) s mozZnosti tiskového vystupu véetné videi

Celosvétova navigacni databdaze Jeppesen s moznosti pribéznych aktualizaci

Snadné pfipojeni prostredk( EFB pres WIFI (napf. s tabletem iPAD)

Moznost vyuziti automatické relace METAR za ucelem dynamického pocasi pocas letu

G1000 umozZiujici navigacni prelety véetné nacviku vsech typl pfriblizeni na ruku, ci
autopilota

Setii penize (jako palivo, poplatky spojené s Gidribou a servisem)

Vydélava penize (nema zadné vyrazné naklady na provoz)

Pokryva vsechny typy metodickych vycvikd IFR véetné moznosti spousténi/ vypinani
Dasledné eliminuje rizika spojena s vycviky (pfispivda bezpecnému letistnimu i letovému
provozu zacinajich pilotd a automaticky je ndstrojem pro management rizik vycvik( a
provozu

Je pfinosem pro klienty (Skola, ktera nema simulator, jakoby dnes jiz neexistovala)

Je pfinosem i s ohledem na prestiz letecké Skoly

Je pfinosem pro studenty, ktefi tak maji moznost akcelerovat svij letecky vycvik, zlepSovat
schopnosti navic umocniuje realna avionika na simuldtoru totozna se skute¢nym letounem

Je pfinosem i v pfipadé rozsifeni o atributy VFR proceduralniho nacviku véetné hlaseni,
V tomto ohledu je téZ mozZny upgrade nad ramec certifikovaného 3D generického prostredi
RealView (napf. Prepar3D) pravé za uUcelem moznosti ,taktického” létani za VMC (napf.
s ohledem na seznameni se s cilovymi destinacemi na pfiletovych i odletovych trasach,
seznameni se s letistém v ramci VPD, RWY, svételnych systémi i navéstidel.

Letouny, které doporucujeme pro tento typ simulatoru:

Piper Seneca lll
King Air B200

Priplatkové polozky:




e Moznost rozsifeni az na 3 kanaly zobrazeni okolni scenérie svyuZitim velkoplosnych TV
obrazovek/monitord nebo velkoplo$ného platna a to véetné moznosti instalovat polosféru se
zakfivenym platnem (tzv. ,visual motion” — v podobé konfigurace CAVED/CURVED SCREEN)

e Poskytujeme lokalni servis IT i adrzbu v rezimu 24/7/365

e  Poskytujeme periodické Skoleni instruktor(

e Poskytujeme podporu v oblasti re-certifikace véetné QTG testl a udrZujeme simulator
zplsobily zejména téz s ohledem na normy a nafizeni UCL

Pro koho je simulator uréen?

e Letecké asociace a korporatni klientela

e Letecké skoly a organizace ATO

e Vycvikova centra Skolici ATP piloty

e Univerzity s mnohastuprfiovymi programy leteckych vycviki

Certifikace a mozZnost zapisu realnych letovych hodin do zapisniku lett (v origindlnim znéni

legislativy)

EASA CS-FSTD (A) FNPT Il MCC

e Log 5 Hrs Basic training towards PPL

e Log 40 Hrs Instrument training towards ATP (Integrated)
e Log 40 Hrs Instrument training towards CPL (Integrated)
e Log 5 Hrs Instrument training towards CPL (Modular)

e Log 35 Hrs Instrument training towards IR-SE (Modular)

e Log 40 Hrs Instrument training towards IR-ME (Modular)
e Log 25 Hrs Experience toward ATP

e Log 50 Hrs Experience toward Fl

e Log 5 Hrs Instructor training toward FI

e Log 10 Hrs Instructor training toward IRI

FAA APPROVED ADVANCED ATD

e Log 2.5 Hrs towards the PRIVATE

e Log 20 Hrs towards the INSTRUMENT

e Log 25 Hrs towards the ATPL

e Log 50 Hrs towards the COMMERCIAL

e Recent Flight Experience (maintain currency)
e Instrument Proficiency Check (partial)

e Instrument Practical Test (partial)

CASA CAT B FSD2 & NZ CAA APPROVED

e 20 out of the 40 hours required for Instrument Rating

e Cross-country instrument flight

e All approaches including GPS non-precision approaches

e Recency (includes two out of the three hours per 90 days and all approaches)



Kontaktujte nas za ucelem vice podrobnosti, pfipadné za tcelem objednavky:

ELITE Simulation Solutions AG — pobocka Praha
Klikata 22/41
Praha 5 —Jinonice
158 00
Ceska republika
Telefon: +420 776 209 582
E-mail: m.krouza@flyelite.ch
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